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ЛИЗИНГ

РЕЙТИНГИ ФИНАНСОВОЙ УСТОЙЧИВОСТИ ЛИЗИНГОВЫХ КОМПАНИЙ ОТ «ЭКСПЕРТ РА» 
(ПО СОСТОЯНИЮ НА 25 МАРТА 2013 ГОДА)

«Альянс-лизинг» А+ стабильный
«Базис Лизинг» А стабильный 
«БелФин» В++ стабильный
«Газпромбанк Лизинг» (ЗАО) А+ стабильный
«Газпромбанк Лизинг» (ООО) А+ стабильный
«Газпромбанк Лизинг-стандарт» А+ стабильный
«Газтехинвест»
 (группа «Газпромбанк Лизинг») А+ стабильный
Лизинговая компания «Дельта» А позитивный
«Дэнмар-лизинг» В стабильный
Клиентская лизинговая компания А стабильный
«Лизфайнэнс» А стабильный
Межрегиональная 
инвестиционная компания В++ стабильный
Межотраслевая лизинговая компания А стабильный
Петербургская лизинговая компания В++ стабильный
«Петролизинг-менеджмент» А стабильный
«РАФ-лизинг» А позитивный
«РЕСО-лизинг» А+ стабильный
«РЛизинг» В++ стабильный
«РТК-лизинг» А стабильный
«Стоун-ХХI» А позитивный
«Технолизинг» А стабильный
«ТрансФин-М» А позитивный

«Лизинговая компания УРАЛСИБ» А+ стабильный
«Финансовые технологии»
(группа «ЧелИндЛизинг») А стабильный
«ЧелИндЛизинг» А стабильный
«ЧелИндЛизинг-1» А стабильный
«ЧелИндЛизинг-Плюс» А стабильный
«ЭкономЛизинг» В++ позитивный
«Экспо-лизинг» А стабильный
«Экспресс-Волга-лизинг» В++ стабильный
«Элемент Лизинг» А+ стабильный

Класс A++:   исключительно высокий (наивысший) 
  уровень финансовой устойчивости.

Класс A+:  очень высокий уровень финансовой устойчивости.
Класс А:  высокий уровень финансовой устойчивости.
Класс В++: приемлемый уровень финансовой устойчивости.
Класс В+:  достаточный уровень финансовой устойчивости.
Класс В:  удовлетворительный уровень финансовой устойчивости.
Класс С++:  низкий уровень финансовой устойчивости.
Класс С+:   очень низкий уровень финансовой 

   устойчивости (преддефолтный).
Класс С:   неудовлетворительный уровень финансовой 

   устойчивости (выборочный дефолт).



о итогам 2012 года оправда-
лись самые пессимистичные 
прогнозы — прирост рынка 
близок к нулю (1,5%). Объ-
ем нового бизнеса за год со-
ставил 1320 млрд рублей и 

почти не отличается от показателей 2011 
года (таблица 1). Без учета сделок круп-
нейшей компании «ВЭБ-лизинг» новый 
бизнес сократился на 5%. Торможение 
обусловлено прежде всего снижением 
активности в многолетнем драйвере 
рынка — сегменте железнодорожной 
техники. Негативно на динамике рынка 
отразилось и удорожание фондирования 
из-за нестабильности на финансовых 
рынках и ужесточения банковского за-
конодательства (поправки в инструкцию 
ЦБ РФ 139-И).

В 2012 году доля четвертого квартала 
в годовом объеме новых сделок состави-
ла 27%. Как и годом ранее, она снижа-
лась, что не характерно для аналогичных 
некризисных периодов прошлых лет. По 
словам некоторых лизингодателей, на 
динамику сделок также могло повлиять 
решение ряда клиентов перенести их 

на начало 2013 года в связи с отменой 
налога на новое движимое имущество. 
Отложенный спрос по таким сделкам 
может реализоваться уже в первом квар-
тале текущего года.

Но перспектива слабого роста рын-
ка не слишком пугает его участников. 
«Снижение объемов нового бизнеса при 
сохранении качества лизингового порт-
феля не должно негативно повлиять на 
платежеспособность участников рынка. 
При этом финансовое состояние частных 
лизинговых компаний с ограниченным 
доступом к финансированию может 
несколько ухудшиться. В этом случае 
возможны слияния и поглощения среди 
лизинговых компаний, а также купля-
продажа лизинговых портфелей», — го-
ворит Андрей Коноплев, генеральный 
директор компании ОАО ВТБ Лизинг.

При незначительном росте рынка уси-
лится конкуренция — это может при-
вести как к либерализации требований 
к лизингополучателям, так и к сниже-
нию маржи лизингодателей при попытке 
предложить клиентам лучшие условия. 
В погоне за сделками лизинговые компа-
нии могут пойти и на снижение уровня 
авансовых платежей. С одной стороны, 
это повышает риски, с другой — позво-
лит немного больше заработать: чем 
выше задолженность клиента, тем выше 
платежи по сделке. Но не стоит забывать, 
что при увеличении рискованности сде-
лок растет и стоимость фондирования 
для компаний.

«Компании, которые могут столкнуть-
ся с замедлением роста бизнеса, будут 
стараться подстроиться под новые реа-
лии, сохранить масштаб деятельности. 
В первую очередь это может проявиться 
в своеобразной моде на «розницу». Даже 
те компании, которые всегда работали 
только с крупными сделками, начинают 
создавать розничные подразделения. Бо-
лее четко будет прослеживаться отрасле-
вая специализация компаний, поскольку 
в выгодном положении оказываются те 
игроки, которые могут выступать экс-
пертами в том или ином сегменте», — 
отмечает Владимир Добровольский, 
директор по развитию бизнеса Госу-
дарственной транспортной лизинговой 
компании.
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Галина Береговая, Роман Романовский

Вагоны подвели
Рынок лизинга перестал расти из-за сокращения сегмента железнодорожной техники. В нынешнем году 

удержать рынок от падения могут сделки с компаниями малого и среднего бизнеса, прежде всего в 

сегментах автотранспорта и строительной техники





Несмотря на торможение рынка, 
многие компании сохраняют опти-
мизм — при стагнации или слабом 
росте новых сделок можно направить 
усилия на укрепление отношений с уже 
имеющимися клиентами, на разработ-
ку новых продуктов и отладку бизнес-
процессов.

Деконцентрация лидерства
Второй год подряд тройка лидеров рын-
ка неизменна — это ОАО «ВЭБ-лизинг», 
ОАО ВТБ Лизинг и ГК «Сбербанк Лизинг» 
(таблица 2). В совокупности на них при-
шлось около 37% всего объема нового 
бизнеса (в 2011 году — 43%, в 2010-м 
— 41,1%.). Позиции компаний по разме-
ру лизингового портфеля аналогичны. 
Крупнейшей компанией по сумме полу-
ченных платежей стал «ВТБ Лизинг».

Сегмент железнодорожной техники 
также сохранил лидерство, однако впер-
вые за четыре года его доля сократилась 
— на 7,3 процентного пункта (график 1). 
Причины торможения — наметившееся 
перепроизводство вагонов, коррекция 
цен на подвижной состав, падение ставок 
аренды и сокращение объема грузопере-
возок в прошлом году. Прирост нового 
бизнеса по остальным видам имущества 
(без учета железнодорожной техники) 
составил 16%.

Структура сделок по видам собствен-
ности также претерпела изменения: 
если в 2011 году более половины рынка 
занимали государственные и квазигосу-
дарственные лизинговые компании, то 
теперь их доля — 47% (–5 п. п., график 
2). Увеличилась доля компаний, принад-
лежащих частным российским банкам: с 

8,9% в 2011 году до 
11,4% в 2012-м.

Драйверы в 
дефиците
Развитие рынка в 
2013 году во мно-
гом будет опреде-
ляться ростом же-
лезнодорож ного 
сегмента, а также 
динамикой бан-
ковских ставок и 
инвестиционной 
а к т и вно с т ью в 
экономике. Под-
держ ат ь ры нок 
может запрет на 
и с п о л ь з о в а н и е 
парка устаревших 
вагонов и вагонов 
с нена деж ными 
комплектующими. 
Продление сроков 
эксп л уатации и 
дальнейшее сни-
жение цен и ставок 
аренды, наоборот, 
будут давить на 
объемы рынка.

О т м е н е н н ы й 
в начале года на-
лог на имущество 
вряд ли значимо 

изменит объемы рынка. Исчезнувший 
эффект экономии на налоге за счет уско-
ренной амортизации будет компенсиро-
ван отсутствием расходов на его уплату, 
а повышение инвестиционной активно-
сти в результате отмены налога затронет 
и лизинговый рынок наряду с другими 
инструментами финансирования. «Чем 
дешевле клиенту обходится предмет ли-
зинга с точки зрения расходов, тем легче 
ему исполнять обязательства перед ли-
зинговой компанией, а значит, отмена 
налога повлияет позитивно. Кроме того, 
у лизинга определяющие преимущества 
не столько в оптимизации налогообло-
жения, сколько в скорости принятия ре-
шений, распределенности платежей во 
времени, фиксации процентной ставки и 
улучшении баланса клиента. В крайнем 
случае клиент может вернуть предмет ли-
зинга. Если же он не вернул банковский 
кредит — это навсегда испорченная кре-
дитная история. Иными словами, исполь-
зуя лизинг, клиент существенно улучша-
ет свое правовое положение», — говорит 
Олег Литовкин, генеральный директор 
«Лизинговой компании УРАЛСИБ».

Среди таких крупнейших капитало-
емких сегментов рынка, как авиатех-
ника, строительная техника, суда, не-
движимость, которые могли бы стать 
точками роста, потенциальным драй-
вером 2013 года лизингодатели считают 
строительную технику (график 3). Она 
остается относительно недорогим и вы-
соколиквидным сегментом, на который 
всегда есть спрос. Оптимизм в оценках 
вызван, в частности, реализацией круп-
ных строительных проектов (Олимпиа-
да, чемпионат мира по футболу 2018 года 
и т. д.), которые создают дополнитель-
ный спрос на строительную и дорожно-
строительную технику.

Менее 50% участников рынка в ка-
честве ключевого растущего сегмента 
рассматривают авиатехнику, и это не-
смотря на меры господдержки — По-
становление № 1212 о субсидировании 
лизинговых платежей и прочие (график 
4). Хотя отечественный воздушный парк 
изношен и требует обновления, его за-
мена, по мнению лизингодателей, будет 
происходить медленно из-за низкого пас-
сажиропотока на внутренних рейсах. 
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Индикаторы развития рынка лизинга                                                                                                                                        Таблица 1
Показатели 2006 г. 2007 г. 2008 г. 2009 г. 2010 г. 2011 г. 2012 г.

Объем нового бизнеса (млрд руб.) 399,6 997,5 720 315 725 1300 1320
Объем полученных лизинговых платежей (млрд руб.) 136 294 402,8 320 350 540 560
Объем профинансированных средств (млрд руб.) 201,1 537 442 154 450 737 640
Совокупный лизинговый портфель (млрд руб.) 530 1202 1390 960 1180 1860 2530
Доля лизинга в ВВП (%) 1,5 3,0 1,7 0,8 1,6 2,3 2,1
Концентрация новых сделок на топ-10 компаний (%) 39,9 40,4 32,7 50 62,4 66,5 63
Индекс розничности (%) 1 Н.д. 32,6 41 25,2 24 23 28
1Индекс розничности рассчитывается «Экспертом РА» как суммарная доля «розничных» сегментов в общем объеме новых сделок. К «розничным» сегментам 
мы относим: легковой и грузовой автотранспорт, автобусы, строительную и сельскохозяйственную технику, торговое оборудование. 
Источник: «Эксперт РА» по результатам анкетирования ЛК

▲
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Ренкинг лизинговых компаний России по итогам  2012 года Таблица 2
Место 

по новому 
бизнесу

Компания

Ре
йт

ин
г ф

ин
ан

со
во

й 
ус

то
йч

ив
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ти
 «

Эк
сп

ер
т 

РА
» Объем ново-

го бизнеса 
в 2012 г. 

(млн руб.)

в том числе 
оператив-

ный лизинг/
аренда 

(млн руб.)

Текущий портфель 
(млн руб.)

М
ес
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 п
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Объем полученных 
лизинговых платежей 

(млн руб.)
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1 1 «ВЭБ-лизинг» — 294 068,1 н. д. 515 807,2 296 332,7 1 63 295,0 68 856,4 2
2 2 «ВТБ Лизинг» — 111 222,5 н. д. 349 397,0 326 797,7 2 71 697,1 114 702,1 1
3 3 «Сбербанк Лизинг» (ГК) — 82 027,4 0,0 218 634,0 209 229,9 3 34 576,3 42 973,1 4
4 6 «ТрансФин-М» А 75 808,0 23 672,0 121 690,5 54 671,1 4 5 596,0 4 055,0 23
5 9 «Газпромбанк Лизинг» (ГК) А+ 52 717,2 0,0 72 463,1 34 028,5 7 10 067,6 6 424,2 11
6 5 Государственная транспортная 

лизинговая компания
— 49 008,1 0,0 90 282,1 57 783,2 6 8 696,2 8 382,7 13

7 7 Europlan — 48 630,2 н. д. 40 884,7 28 001,6 11
8 4 «Газтехлизинг» — 43 525,0 0,0 117 499,3 115 988,9 5 42 305,5 30 870,4 3
9 10 «Альфа-лизинг» (ГК) — 36 696,0 0,0 63 090,0 41 018,8 8 6 667,5 24 188,1 18
10 — «Росагролизинг» — 36 385,5 74,3 58 707,2 9 9 739,4 12
11 8 «Лизинговая компания Уралсиб» А+ 29 407,0 84,0 32 844,0 33 945,0 12 11 780,0 17 073,0 7
12 100 «Бизнес-альянс» (ГК) — 26 179,6 0,0 32 841,8 12 854,0 13 6 452,4 6 262,8 19
13 12 «Балтийский лизинг» (ГК) — 23 133,7 0,0 23 425,7 17 736,9 15 16 141,4 12 388,0 5
14 11 «Carcade Лизинг» — 21 837,4 0,0 16 693,5 11 372,5 19 15 422,3 11 995,1 6
15 18 «Сименс Финанс» — 21 568,3 0,0 19 517,2 12 183,4 17  
16 14 «КамАЗ-лизинг» (ГК) — 16 415,9 6 143,9 4 687,4 4 017,4 46 10 089,0 9 778,6 10
17 32 «Рейл1520» — 14 532,0 14 532,0 15 187,0 4 594,0 21 2 409,0 215,0 39
18 22 ОЛК «РЕСО-лизинг» А+ 13 187,0 0,0 11 224,3 7 015,9 26 6 392,9 3 793,6 20
19 24 «Элемент Лизинг» А+ 10 900,7 0,0 8 938,1 6 467,6 28 5 566,0 4 338,4 24
20 57 «Ильюшин Финанс Ко.» — 10 334,2 н. д. 46 189,4 42 099,5 10 4 118,0 3 700,9 28
21 26 «Стоун-XXI» (ГК) А 10 244,8 0,0 8 139,7 5 139,8 31 7 558,1 3 848,2 15
22 15 «Райффайзен-Лизинг» — 9 834,0 0,0 15 645,0 14 914,8 20 7 053,0 5 948,8 17
23 19 «Интерлизинг» (ГК) — 9 652,4 0,0 12 711,6 10 900,8 24 7 477,3 5 610,5 16
24 40 Сибирская лизинговая 

компания (Москва)
— 8 955,6 37,2 11 004,3 7 016,6 27 3 758,9 1 696,1 31

25 37 «Система Лизинг 24» — 8 536,4 0,0 7 215,2 3 831,9 32 2 916,9 1 126,2 34
26 20 «ЮниКредит Лизинг» 

и  «Локат Лизинг Руссия»
— 7 215,2 н. д. 14 450,1 11 725,5 23 5 614,2 4 967,0 22

27 17 «РТК-лизинг» А 6 515,5 3,1 17 127,5 21 769,4 18 7 582,9 6 460,8 14
28 44 «Балтинвест» — 6 263,0 128,9 5 589,9 2 398,6 42 2 265,4 1 150,8 42
29 28 «Дойче Лизинг Восток» — 6 119,1 0,0 14 765,5 14 172,6 22 4 716,7 4 949,1 27
30 30 «МТЕ Финанс» — 5 783,0 н. д. 22 984,2 18 101,0 16 3 918,1 2 371,7 29
31 55 «Лизинком» — 5 553,9 0,0 6 482,4 3 697,6 36 2 637,5 956,9 36
32 42 «Югра-лизинг» — 5 488,8 0,0 6 175,6 3 210,0 40 2 098,0 1 251,0 43
33 — Универсальная лизинговая ком-

пания
— 4 957,0 82,0 6 367,0 38 4 910,0 26

34 37* «Фольксваген Груп Финанц» — 4 840,4 0,0 4 006,7 3 461,1 54 3 647,6 2 592,0 32
35 38 «ФБ-лизинг» — 4 775,4 н. д. 4 435,4 4 046,5 48 2 854,4 3 637,7 35
36 52 Тюменская агропромышленная 

лизинговая компания
— 4 633,5 0,0 5 349,4 3 334,6 43 2 592,4 2 001,0 38

37 13 «ЮТэйр-Лизинг» — 4 596,0 0,0 4 168,0 16 341,0 52 3 410,0 923,0 33
38 68 «МСП Лизинг» — 4 417,0 0,0 5 692,6 1 213,0 41 1 550,0 321,4 58
39 16 «Брансвик Рейл» — 4 269,2 4 269,2 31 043,4 24 449,0 14 10 288,8 6 402,5 9
40 34 Русская лизинговая 

компания
— 4 188,0 0,0 4 471,6 6 421,0 47 2 082,7 1 615,0 44

41 41 «Ураллизинг» — 3 951,0 0,0 3 267,0 2 411,4 60 2 375,0 1 661,0 40
42 43 «Альянс-Лизинг» А+ 3 921,5 1,6 3 725,2 2 905,7 55 2 076,8 1 330,9 46
43 25 «Северная Венеция» (ГК) — 3 822,8 125,3 11 943,5 13 722,0 25 5 048,8 3 047,2 25
44 33 «Вектор-лизинг» — 3 760,9 203,0 5 072,8 5 026,3 44 3 788,1 4 209,1 30
45 56 «Соллерс-финанс» — 3 599,6 0,0 2 856,8 1 678,4 65 1 636,3 955,3 54
46 — «Металлинвеслизинг» — 3 392,6 0,0 6 178,8 39 5 746,0 21
47 36 «Зест» (ГК) — 3 330,9 0,0 6 827,2 6 723,2 35 2 607,2 2 427,1 37
48 — «Нефтегазмашлизинг» — 3 228,6 2 835,4 3 549,5 57 989,0 73
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Ренкинг лизинговых компаний России по итогам  2012 года Таблица 2
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49 39 «Экспо-лизинг» А 3 136,1 0,0 4 144,8 3 325,7 53 2 374,5 906,7 41
50 45 Приволжская лизинговая компа-

ния
— 2 581,5 н. д. 4 305,1 3 588,0 50 1 586,1 1 223,0 56

51 46 «ЯрКамп Лизинг» — 2 576,2 323,2 4 286,9 4 020,9 51 1 806,1 1 314,3 51
52 50 «Дельта» А 2 560,8 0,0 2 440,2 1 915,8 69 1 592,2 908,7 55
53 53 «РМБ-лизинг» — 2 455,1 н. д. 3 471,0 2 552,4 58 2 057,4 2 355,1 47
54 47 Промышленная лизинговая ком-

пания
— 2 420,3 0,0 4 342,0 3 955,2 49 1 683,0 1 241,6 52

55 49 «ЧелИндЛизинг» А 2 268,8 0,0 3 225,5 3 013,1 61 1 971,5 1 524,6 49
56 59 «ВСП-лизинг» — 2 192,0 0,0 4 713,0 2 987,0 45 787,0 166,0 78
57 61 «ИКБ Лизинг» — 2 105,0 0,0 3 465,5 2 536,0 59 1 516,0 929,0 60
58 54 Arval — 2 068,0 2 068,0 8 312,0 7 232,0 30 1 981,0 1 990,7 48
59 — «Дэнмар-лизинг» В 2 048,7 н. д. 2 379,2 70 432,1 96
60 — Санкт-Петербургская лизинго-

вая компания
— 1 945,3 0,0 2 869,0 64 902,7 75

61 71 Объединенная лизинговая ком-
пания

— 1 909,9 0,0 2 661,9 1 922,7 66 1 004,6 863,0 72

62 62 «Транслизинг» — 1 905,3 0,0 6 403,3 4 987,3 37 1 845,4 1 244,0 50
63 — «Ак Барс Лизинг» — 1 886,8 0,0 3 644,7 56 440,8 95
64 70 «Лизинг-Трейд» — 1 873,0 0,0 2 457,1 1 585,1 68 1 572,0 1 144,4 57
65 77 «Ликонс» — 1 873,0 37,4 1 605,9 1 617,6 77 1 338,6 870,1 65
66 58 «Шреи Лизинг» — 1 815,7 0,0 1 545,8 59
67 64 Петербургская лизинговая ком-

пания
В++ 1 774,2 н. д. 2 490,4 2 316,5 67 1 342,7 1 262,0 64

68 — «Ивеко Капитал Руссия» (ранее 
«Афин Лизинг Восток»)

— 1 771,1 0,0 3 075,3 63 1 493,1 62

69 76 «Эксперт-лизинг» (Челябинск) — 1 708,2 0,0 1 511,1 791,9 79 716,6 465,0 81
70 73 «ЭкономЛизинг» В++ 1 665,8 0,0 1 496,5 1 176,8 80 1 005,0 635,7 71
71 21 «Петролизинг-менеджмент» А 1 652,6 0,0 8 356,8 8 384,0 29 1 496,9 832,0 61
72 65 Национальная лизинговая ком-

пания
— 1 572,0 0,0 1 224,0 1 102,0 86 944,0 675,2 74

73 — «Транслизинг-сервис» — 1 470,0 1 470,0 869,0 97 10 988,0 8
74 — «Экстролизинг» — 1 438,0 0,0 1 008,7 93 902,3 76
75 75 «Столичный лизинг» — 1 425,5 30,3 1 371,0 1 119,0 83 1 121,7 842,8 67
76 69 «Абсолют Лизинг» (ГК) — 1 410,2 0,0 2 170,7 1 935,8 73 1 110,1 1 035,7 68
77 67 «Гознак-лизинг» — 1 382,0 0,0 3 201,3 2 669,3 62 500,4 426,9 89
78 74 «Опцион-ТМ» — 1 355,9 0,0 1 717,1 3 461,9 75 1 026,0 70
79 — «Бэлти-гранд» — 1 195,1 0,0 1 346,3 84 876,5 77
80 27 Клиентская лизинговая компа-

ния  (ГК)
А 1 187,6 325,7 6 967,3 8 209,5 34 2 077,7 2 432,7 45

81 83 Югорская лизинговая компания — 1 173,8 0,0 1 196,4 876,4 88 653,0 373,6 83
82 60 Банк «Интеза» и  «Интеза 

Лизинг»
— 1 170,0 0,0 2 261,0 2 465,0 72 1 658,0 1 856,0 53

83 66 «Лизфайнэнс» А 1 132,1 0,0 2 277,6 2 592,0 71 1 409,3 1 150,0 63
84 89 «ТаймЛизинг» — 1 125,0 0,0 1 445,0 682,8 82 461,0 91,9 92
85 84 «Лиакон» — 1 087,6 0,0 1 468,8 1 586,2 81 1 055,7 866,6 69
86 78 «Яков Семенов» (ГК) — 1 076,6 1,9 1 940,4 1 314,2 74 688,3 420,9 82
87 82 Межрегиональная инвестицион-

ная компания
В++ 1 028,7 36,3 994,7 809,6 94 523,7 414,8 87

88 80 «Уралпромлизинг»  (ГК) — 1 020,3 0,0 1 178,8 967,4 90 729,4 528,0 79
89 87 «Лизинг Стандарт» (ГК)** А 980,5 0,2 1 557,9 841,0 78 516,9 387,6 88
90 — «Ладья» — 941,2 15,7 1 180,7 89 287,6 107
91 — АКБ «ЦентроКредит» — 925,1 90,0 1 635,5 76 71,2 128
92 — «ОФК-Лизинг» — 922,6 0,0 716,8 100 596,8 85
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Ренкинг лизинговых компаний России по итогам  2012 года Таблица 2
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93 81 «БелФин» В++ 835,7 н. д. 1 090,3 1 144,0 92 568,3 623,1 86
94 86 «Версус» — 823,7 0,0 885,6 716,1 96 486,8 295,5 91
95 99 «Лентранслизинг» — 803,6 0,0 806,8 557,3 98 270,1 158,3 109
96 — Первая лизинговая компания 

(Тверь)
— 794,0 0,0 958,0 95 618,0 84

97 92 «Ротор-лизинг» — 774,0 0,0 599,2 404,1 108 432,0 310,0 97
98 — «Базис лизинг» А 675,0 0,0 7 011,0 33 1 260,0 66
99 97 «АС Финанс» (ГК) — 667,7 0,0 750,2 546,3 99 372,5 264,6 104
100 109 «Техноспецсталь-Лизинг» — 648,7 0,0 602,0 511,2 107 304,0 281,5 106
101 «РЭБ Лизинг» — 647,4 0,0 679,2 102 417,6 99
102 88 «Вестлизинг-М» — 630,2 0,0 683,8 792,0 101 491,7 589,0 90
103 102 «Экспресс-Волга-Лизинг» В++ 615,5 н. д. 647,6 565,0 105 457,4 481,0 93
104 72 Лизинговая компания малого 

бизнеса Республики Татарстан
— 610,9 22,0 1 219,7 1 275,0 87 391,0 257,2 100

105 98 Банк «Вологжанин»*** А 532,0 0,0 633,1 614,4 106 340,3 349,9 105
106 101 Владимирская лизинговая ком-

пания
— 531,0 н. д. 469,8 348,0 112 376,7 338,0 102

107 108 «Центр-Транс» — 516,0 258,0 299,0 297,0 119 177,0 128,0 113
108 116 Самарская лизинговая компания — 480,0 0,0 402,6 223,0 115 196,0 167,0 112
109 — ГУП РТ «Татлизинг» — 477,9 0,0 669,1 103 122,4 121
110 94 «РЛизинг» В++ 448,0 0,0 534,0 497,2 111 277,0 255,7 108
111 95 «Аспект» — 419,0 0,0 650,9 478,8 104 173,2 116,0 114
112 112 «ПЛ-лизинг» — 402,0 0,0 255,7 148,0 123 166,8 104,4 117
113 — «Строительно-дорожные маши-

ны трейдинг»
— 391,3 0,0 415,1 114 427,8 98

114 85 «Проминвест» (ГК) — 375,0 0,0 1 090,3 1 301,5 91 454,8 562,4 94
115 106 «Аквилон-Лизинг» — 354,4 0,0 452,7 428,6 113 246,5 229,8 111
116 110 «МСБ-лизинг» — 345,0 0,0 378,0 314,0 116 170,0 210,0 116
117 105 «Петербургснаб» — 343,3 0,0 570,9 670,1 110 375,1 321,4 103
118 91 «М-лизинг» — 330,8 0,0 586,1 1 112,0 109 391,0 826,0 101
119 122 «Титан-лизинг» — 313,5 0,0 263,6 196,3 120 159,5 180,0 118
120 103 «ПН-лизинг» — 285,6 0,0 345,7 526,0 118 250,8 300,5 110
121 90 «Регион» — 270,4 0,0 1 302,7 1 593,4 85 718,6 621,3 80
122 125 Первая лизинговая компания 

(Новосибирск)
— 264,3 0,0 358,4 176,6 117 93,5 123,2 125

123 — «Пруссия»  (ГК) — 247,9 0,0 196,1 127 74,4 127
124 115 «Центр-лизинг» (Липецк) — 201,8 0,0 260,7 190,8 121 102,0 33,3 123
125 113 Челябинский филиал АО 

«Халык-лизинг»
— 199,8 0,0 228,0 277,7 125 170,4 141,7 115

126 127 Пензенская лизинговая компа-
ния

— 199,5 н. д. 207,5 130,0 126 157,7 103,0 119

127 — «РесурсЛизинг» — 189,0 0,0 232,6 124 108,9 122
128 — «Развитие» — 187,2 0,0 258,6 122 156,0 120
129 129 «ЭкспертЛизинг» (Пенза) — 169,1 н. д. 178,4 102,0 128 101,8 64,0 124
130 — Независимая лизинговая компа-

ния
— 146,6 0,0 130,0 130 48,6 131

131 130 Русский лизинговый центр — 143,2 0,0 126,8 102,2 131 85,1 85,8 126
132 — «Ренайс» — 122,6 0,0 112,0 132 55,8 130
133 128 «Технолизинг» А 80,5 0,0 135,5 153,3 129 68,8 87,0 129
134 118 «Анлагелизинг» — 57,4 н. д. 55,5 51,1 133 40,7 30,4 132
135 — «Контрол лизинг» — 51,5  н. д. 54,4  134 13,1  133
*Указано место, которое заняла бы компания в 2011 году при условии подачи анкеты до завершения исследования.
**Рейтинг А присвоен Межотраслевой лизинговой компании. ***Указан рейтинг кредитоспособности банка.
Источник: «Эксперт РА»
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При этом сегмент крупнейших пере-
возчиков на международных линиях 
прочно занят госкомпаниями и ино-
странными лизинговыми компания-
ми. Число участников сегмента огра-
ничивается необходимостью доступа к 
длинным деньгам, а также значитель-
ным инвестиционным периодом (время 
строительства самолета).

Водный транспорт, по мнению участ-
ников рынка, тоже не станет драйве-
ром роста (график 5). Такой пессимизм 
объясняется недостаточным спросом 
на суда, несмотря на высокий уровень 
износа флотилии; сложной финансовой 
ситуацией потенциальных лизингопо-
лучателей; узкой специализацией рын-
ка, не интересного рыночноориентиро-
ванным лизингодателям; отсутствием 
адресной господдержки и жестких тре-
бований государства к эксплуатируе-
мым судам (трагедии, подобные «Бул-
гарии», пока никак не сказались на 
запрете использования устаревших и 
ненадежных судов).

Пятая часть респондентов, позитивно 
оценившая перспективы лизинга судов, 
опирается на факторы низкой базы и от-
ложенного спроса.

Доля лизинга недвижимости в России 
до сих пор в пять-шесть раз ниже, чем в 
целом в Европе — 1,5% против 9% (по 

данным Leaseurope). В нынешнем году 
прорыва в таких сделках скорее всего 
не будет, хотя многие участники рынка 
называют этот сегмент одним из самых 
перспективных. Во-первых, потому, что 
лизинг коммерческой недвижимости, по 
сути, простой продукт, который многим 
знаком и понятен так же, как ипотека 
для физических лиц. Во-вторых, пере-
даваемые в лизинг объекты зачастую 
достаточно ликвидны и оцениваются 
как хороший залог, что снижает риски 
сделки. Тормозят же развитие сделок 
непрозрачные схемы купли-продажи 
недвижимости и высокая стоимость 
объектов коммерческой недвижимо-
сти. Сегмент техники для ЖКХ также 
остается небольшим, хотя спрос в нем 
поддерживается участившимися при-
родными катаклизмами — обильные 
снегопады и ледяные дожди способству-
ют росту спроса на технику, прежде все-
го в городах-миллионниках.

Основными сегментами роста и наи-
большей конкурентной борьбы в 2013 
году станут легковой и грузовой авто-
транспорт (в частности, спрос на легкий 
коммерческий транспорт в Москве под-
стегивает запрет на движение крупно-
тоннажных грузовиков). Эти сегменты 
могут стать самыми быстрорастущими 
среди крупнейших на рынке (таблица 3). 

Перспективным в этом году лизингода-
тели считают также лизинг автобусов 
(парк в большинстве регионов сильно 
изношен, и от его замены отказаться не-
возможно), оборудования для пищевой 
отрасли, машиностроительного, дере-
во- и металлообрабатывающего обору-
дования.

Сокращение операций крупнейших 
клиентов в сегменте железнодорожной 
техники позволило укрепить позиции 
лизинга в малом и среднем бизнесе — 
впервые за четыре года его доля ощутимо 
увеличилась (на 6,3 п. п. за 2012 год, до 
34,8%). По ожиданиям участников рын-
ка, сегмент МСБ в 2013 году продолжит 
расти быстрее, чем крупные сделки. При 
этом будут увеличиваться контракты не 
только с автотранспортом, но и с техно-
логическим оборудованием. «В 2012 году 
Программа поддержки МСБ фактически 
была перезапущена, — говорит Миха-
ил Афанасьев, директор департамен-
та финансирования малого и среднего 
предпринимательства ОАО «МСП Банк». 
— Мы отказались от поддержки по на-
правлениям, с которыми рынок прекрас-
но справляется самостоятельно, — то 
есть от финансирования предприятий 
торгового сектора, а также от лизинга 
легковых автомобилей. Вместо них были 
разработаны новые продукты, разбитые 

▲
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на группы по приоритетам: основная их 
масса направлена на финансирование 
инноваций, модернизации, мероприя-
тий по повышению энергоэффективно-
сти, а также на поддержку прочих про-
ектов неторгового сектора экономики и 
социальных проектов МСП, в том числе 
проектов в регионах с неблагоприятны-
ми социально-экономическими условия-
ми и в моногородах».

В слабом плюсе
Торможение крупнейшего рыночного 
сегмента (железнодорожной техники) 
и отсутствие других драйверов обусло-
вили сдержанные ожидания участни-
ков рынка относительно развития в 

2013 году. Быстрого роста не ждут: судя 
по прогнозам компаний, в среднем по 
рынку новый бизнес может увеличить-
ся на 1–2%. Разброс индивидуальных 
ожиданий каждой компании значите-
лен: от смелых 150% до скромных 2% и 
пессимистичных –40% (при этом тройка 
лидеров не предоставила прогнозных 
показателей).

На наш взгляд, в текущем году воз-
можны два сценария. Оптимистичный 
предполагает нулевой рост железно-
дорожного сегмента и у меренный 
— большинства прочих сегментов (в 
первую очередь автотранспорта), сопо-
ставимый с 2012 годом. В этом случае 
темпы прироста объема новых сделок 

составят 8%, а их сумма — 1,42 трлн 
рублей (график 7). Пессимистичный, 
базовый сценарий предполагает даль-
нейшее сокращение сделок с подвиж-
ным составом (в пределах 15%) и сла-
бый рост остальных сегментов. Такой 
вариант развития событий с учетом 
замедления экономики, текущей конъ-
юнктуры рынка вагонов и высокой чув-
ствительности лизинга к снижению 
инвестиционной активности, на наш 
взгляд, более вероятен. В случае реали-
зации пессимистичного сценария тем-
пы прироста рынка будут нулевыми, а 
сумма новых сделок практически не 
изменится, оставшись на уровне около 
1,32 трлн рублей. ■

В 2013 году тенденции на рынке вагонов будут во многом определять динамику рынка лизинга Таблица 3
Сегмент Факторы роста сегмента Факторы замедле-

ния сегмента
Прирост на 

2013 г. 
(пессим./ 

оптим. про-
гноз; %)

Прирост в абсо-
лютном выраже-

нии (пессим./ 
оптим. прогноз; 

млрд руб.)

Влияние на 
общий при-
рост рынка 

(пессим. про-
гноз; п. п.)

Влияние на 
общий при-
рост рынка 

(оптим. про-
гноз; п. п.)

Железнодорожная 
техника

Запрет (в случае принятия) на использование 
устаревших вагонов и вагонов с определенны-
ми некачественными комплектующими. Рост 
спроса на лизинг со стороны перевозчиков, 
ожидавших снижения цен на вагоны

Падение ставок 
аренды ж/д состава, 
сокращение ж/д 
перевозок

–15 / 0 –80 / 0 –4 0

Легковые 
автомобили

Ликвидность предмета лизинга, возможность 
диверсификации клиентов

Замедление темпов 
прироста продаж 
автомобилей

+20 / +25 22 / 28 +1,1 2,1

Грузовые
автомобили

Ликвидность предмета лизинга. Спрос на 
малотоннажный транспорт в Москве в связи с 
дневным ограничением движения грузовиков

+15 / +20 22 / 29,5 +1,1 2,2

Авиатехника Господдержка в виде возмещения части 
затрат на лизинговые платежи 
(Постановление 1212 и проч.)

Конкуренция со сто-
роны иностранных 
лизинговых компа-
ний (нерезидентов) 

+10 11,5 +0,6 0,9

Строительная 
техника

Реализация масштабных проектов 
(Олимпиада, ЧМ по футболу — 2018) 

+10 / +15 6 / 9 +0,3 0,7

Дорожно-
строительная техника

Реализация масштабных проектов (Олимпиада, 
ЧМ по футболу — 2018)

+15 / +20 6 / 8 +0,2 0,6

Прочие +5 / +7 15 / 21 +0,7 1,6
Итого прирост по 
рынку

0 8

Источник: «Эксперт РА»
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Ожидает ли компания стагнации на рынке в 2013 году? Если да, то как к 
ней готовится? Какой, на ваш взгляд, будет динамика ключевых сегмен-
тов (железнодорожная техника, транспорт, авиатехника, строительная тех-
ника), какие сегменты станут драйверами роста в 2013 году?

Максим Агаджанов, генеральный директор «Газпромбанк Лизинга»:
— По данным «Эксперт РА», стагнация на рынке началась в третьем квар-

тале 2012 года, но наш бизнес продолжает активно развиваться благодаря 
правильно выбранной стратегии. Одно из ее основных положений — дивер-
сификация бизнеса, за счет чего последние несколько лет мы активно нара-
щиваем портфель в нефтегазовой отрасли, судостроении, горнодобывающей 
и строительной технике, постепенно уходя от преобладания железнодорожного 
сегмента. Кроме этого мы развиваем продуктовую линейку, например, в 2013 
году планируем запустить с нашими партнерами продукт по оперативному ли-
зингу буровых установок.

Если говорить о возможных драйверах рынка, то мы видим большой потенци-
ал в отрасли коммерческого автотранспорта, так как за прошлый год доля авто-
транспорта в общем объеме нового бизнеса выросла с 17,6 процента в 2011 году 
до 20,7 процента. Также мы ждем развития традиционного для «Газпромбанк Ли-
зинга» сегмента нефтегазового оборудования. Суммарно рынок энергетического и 
нефтегазового оборудования почти равен рынку легковых автомобилей. Прирост 
объемов в этих сегментах тоже значительный: плюс 80 процентов в нефтегазо-
вом секторе (2,3 процента объема нового бизнеса в 2012 году) и плюс 400 про-
центов в энергетическом оборудовании по сравнению с прошлым полугодием.

Владимир Добровольский, директор по развитию бизнеса ГТЛК:
— В 2011-м и даже в начале прошлого года казалось, что по итогам 2012-го 

лизинговый рынок покажет рост. Сначала говорили о 30-процентном увеличении 
объемов сделок, затем эти показатели стали пересматриваться в сторону пони-
жения. Но в итоге мы получили те же цифры, что и в 2011 году: 1,3 триллиона 
рублей. Исходя из сегодняшних тенденций можно говорить, что велика вероят-
ность продолжения стагнации. При самом оптимистичном сценарии российский 

лизинговый рынок вряд ли покажет рост выше 10–15 процентов. Причин для 
столь негативного прогноза много. Во-первых, нестабильная ситуация в мировой 
экономике отражается и на России. Во-вторых, самый крупный сегмент отече-
ственного рынка — железнодорожная техника — в прошлом году перешел к 
стагнации из-за перенасыщения рынка и падения стоимости аренды. На общих 
объемах сделок сказывается и снижение стоимости вагонов. Предпосылок для 
изменения этой ситуации я не вижу. Чуть лучше можно оценить перспективы 
развития строительной техники и автотранспорта. По нашим оценкам, в этих 
сегментах может быть рост около 10 процентов. Однако основным драйвером 
российского рынка лизинга станет авиационный сегмент. Мы ожидаем, что будут 
расти продажи, в том числе больших самолетов, но основные надежды связы-
ваем с сегментом местной и региональной авиации. В прошлом году развитие 
этого рынка подстегнуло Постановление правительства № 1212. В этом году на 
субсидирование части затрат на лизинговые платежи выделено больше средств, 
продолжается работа по совершенствованию данного постановления. Так что рост 
авиационного сегмента вполне прогнозируем.

Галина Майер, управляющий директор «Райффайзен-Лизинга»:
— Не исключено, что мы столкнемся с замедлением роста объемов и в 2013 

году. Конкуренция на рынке очень высокая. Возрастает и конкуренция с банка-
ми. Ситуация в экономике и финансовой сфере одинакова практически для всех 
участников рынка. Насколько успешно сможет развиваться рынок, во многом за-
висит от самих лизинговых компаний — от их способности к повышению каче-
ства и к инновациям.

Сегодня часто пытаются найти новые сегменты — драйверы рынка. Называ-
ют, например, такие отрасли, как авиатранспорт, недвижимость, ЖКХ или сегмент 
морских и речных судов. Но в каждом из этих сегментов пока есть серьезные си-
стемные проблемы, затрудняющие приход туда инвесторов (в том числе лизинго-
вых компаний). Выделять какие-то сегменты как потенциальные драйверы роста 
достаточно трудно. С уверенностью можно сказать, что железнодорожный сектор, 
за исключением узкоспециализированных вагонов, сделанных под определенного 
клиента, расти не будет. ■
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